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« Ce systeme complémente celui du chariot élévateur. Il ne doit aucunement étre
considéré en tant que systéme certifié et homologué pour la sécurité des personnes. »

« Ceci est un systéeme d’assistance. Le conducteur est responsable de I'opération
SECURITAIRE du chariot élévateur. »
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1 APPLICATION

Ce manuel contient les détails de la configuration et de l'installation nécessaires pour assurer le
bon fonctionnement du systeme.

Bien lire le manuel pour vous familiariser avec le fonctionnement du systeme avant de le mettre en marche.

Sivous avez des questions, contactez TILT-IMPORT par courriel a I'adresse contact@tilt-import.com.

L’ALERTE POUR PIETONS est un systéme de sécurité électronique dont la fonction principale est
d’aviser le conducteur du chariot élévateur qu’une personne (qui porte une piéce d’identification T-10 de
sécurité) est entrée dans la zone de danger.

« Le PAS est un systéeme complémentaire pour la sécurité du chariot élévateur. Il ne doit aucunement
étre considéré en tant que systéeme certifié et homologué pour la sécurité des personnes. »

2 GARANTIE

Une garantie d’un an est comprise et couvre les défauts de matériaux ou d’assemblage, en autant que les
instructions dans ce manuel ont été suivies correctement.

TILT-IMPORT refuse toute responsabilité pour les défauts qui pourraient apparaitre pendant la période de la
garantisi:

e Lesinstructions de ce manuel n’ont pas été suivies.

e Des réparations ont été faites par quelqu’un d’autre que les professionnels de TILT-IMPORT ou le
personnel autorisé.

e Le défaut est causé par une usure ou une érosion anormale.

e Des pieces autres que celles appartenant a TILT-IMPORT ont été utilisées.

e Le systéeme n’a pas été utilisé correctement.
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3 REGLEMENTS FCC

Déclaration FCC

DECLARATION DE CONFORMITE AVEC LES REGLEMENTS FCC POUR LA COMPATIBILITE
ELECTROMAGNETIQUE

Modéle : AC-50

Nous, CLAITEC SOLUTIONS S.L. déclarons que sous notre seule responsabilité, cet appareil, le AC-50 avec des
spécifications de radio de 2,4Ghz, a qui cette déclaration est reliée, se conforme a la Partie 15 de la
réglementation FCC. L'opération est sujette aux deux conditions suivantes :

(1) Cet appareil ne causera aucune interférence nuisible ; et

(2) Cet appareil doit accepter toute interférence regue, incluant I'interférence qui pourrait causer une
opération indésirable.

Attention : Exposition a la fréquence radiation radio.
Quand vous vous servez de cet appareil, réduisez au minimum le contact avec des humains.

L'antenne doit étre placée de maniere a minismiser le contact avec les humains pendant les heures normales
d’opération. Ce transmetteur ne doit pas étre prés de ou opérer en tandem avec d’autres antennes ou
d’autres transmetteurs.

Avis de communication de la commission fédérale

Cet équipement a été évalué et est conforme aux limites d’un appareil digital de Classe B, selon la Partie 15
des Reglemetns FCC. Ces limites existent dans le but de fournir une protection raisonnable contre les
interférences nuisibles dans une installation résidentielle.

Cet équipement génére, utilise et peut émettre une énergie de fréquence radio. S’il n’est pas installé ou
utilisé selon les instructions, il peut causer des interférences nuisibles aux communications radio. Par
contre, il n'y a pas de garantie qu’aucune interférence ne va se produire si vous suivez l'installation
recommandée. Sil’équipement cause des interférences nuisibles a la réception radio ou télé, ce qui peut
étre remarqué en mettant I'équipement en marche ou en la fermant, I'usager est encouragé d’essayer et de
corriger I'interférence en tentant une ou plusieurs des mesures suivantes :

e Réorienter ou relocaliser 'antenne de réception.

e Augmenter la distance entre I’équipement et le récepteur.

e Connecter I'’équipement sur une prise différente de celle ol est connecté le récepteur.
e Consulter le vendeur ou un technicien radio / télé d’expérience.
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Avertissement FCC : Tout changement ou toute modification qui n’est pas expréssement approuvé par le
reponsable de la conformité pourrait annuler I'autorisation de I'usager pour opérer I'équipement.

NOTE IMPORTANTE :
Avis d’exposition a la radiation FCC:

Cet équipement est conforme avec les limites d’exposition de radiation FCC soumises pour un
environnement contrélé pour les Conditions d’usage portable selon le Réglement Partie 2.1093.

Ce transmetteur ne doit pas étre prés de ou opérer en méme temps qu’une autre antenne ou un autre
transmetteur sauf si c’est indiqué dans la liste FCC.

L’opération de 2 .4GHz de ce produit aux Etats-Unis est limitée par le logiciel au poste 25 (2475 Mhz).
Modifications

Le FCC exige que I'utilisateur soit avisé que tout changement et toute modification apportés a cet appareil et
qui n"ont pas été approuvés par CLAITEC SOLUTIONS S.L. engendrerait I'annulation de I'autorisation a opérer
I’équipement.

4 REGLEMENTS IC

Déclaration IC

Cet appareil est conforme aux standards sans licence RSS d’Industrie Canada. L'opération est sujette aux
deux conditions suivantes : (1) cet appareil ne va peut-étre pas causer d’interférence, et (2) cet appareil doit
accepter toute interférence, incluant I'interférence qui causerait une opération indésirée de I'appareil.
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5 CERTIFICAT CE

DECLARATION DE CONFORMITE C €

Le soussigné, agissant au nom de:

Constructeur:  CLAITEC SOLUTIONS SL

Adresse: C/ Pic de Peguera, 15 Porta B- Local 27
Parc Cientific i Tecnologic UdG
E17003 - Girona (Spain)

Déclare par la presente que le produit

PNC00290 Kit PAS (Alerte piétons)

PNC00515 KIT PAS 1 Antenne longue portée (Alerte piétons)

PNC00471 KIT PAS 2 Antenne longue portée (Alerte piétons)

PNC00859 Kit PAS 2530 (Alerte piétons)

PNC00952 KIT PAS 1 Antenne longue portée (Alerte piétons)

PNC00953 KIT PAS 2 Antenne longue portée (Alerte piétons)
Identification du produit: PN0OS500 Activateur AC-50

PN08446 A Activateur AC-50 (1 Antenne interne)

PNC00959 Activateur AC-50 2530

PNCO00957 Activateur AC-50 2530 (1 Antenne interne)

PNC00958 Activateur AC-50 2530 HA (1 Antenne interne)

PNC00856 Plagque d'activation AC-50 2530

PN09244 Antenne LF pour activateur AC-50 + cable 5m.

PNCO00410 Antenne longue portée 21Khz

Il est conforme aux dispositions pertinentes telles qu'elles sont exposées dans la Directive Basse Tension (BT)
2014/35/UE, la Directive sur la Compatibilité Electromagnétique (CEM) 2014/30/UE, la Directive sur les
équipements radioélectriques (RED) 2014/53/UE, et la Directive concernant les prescriptions minimales de
santé et de sécurité relatives a I'exposition des travailleurs aux risques dus aux agents physiques (champs
électromagnétiques) 2013/35/UE, pour autant que I'utilisation soit conforme a I'usage prévu, et qu'il ait été
soumis a l'application des normes suivantes:

Référence n. Titre

EN 50364:2018 Norme d'exposition humaine aux champs électromagnétiques émis par
les dispositifs fonctionnant dans la plage de fréquences de 0 Hz a 300
GHz.

EN IEC 62311:2020 Evaluation des équipements électriques et électroniques par rapport

aux restrictions concernant I'exposition des personnes aux champs
électromagnétiques de 0 Hz a 300 GHz.

EN 62369-1:2011 Evaluation de I'exposition humaine aux champs électromagnétiques
émis par des dispositifs de courte portée dans diverses applications,
dans la plage de fréquences de 0 GHz a 300 GHz.
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Référence n.

Titre

EN 300 328 v2.2.2
(2019-07)

Systémes de transmission a large bande ; Equipements de transmission
de données fonctionnant dans la bande de 2,4 GHz ; Norme harmonisée
pour l'accés au spectre radioélectrique.

EN 300 330-1v1.8.1 (2015-03)

Compatibilité électromagnétique et questions de spectre
radioélectrique (ERM) ; Dispositifs de courte portée (SRD) ;
Equipements radio dans la plage de fréquences de 9 kHz a 25 MHz et
systemes de boucle inductive dans la plage de fréquences de 9 kHz a 30
MHz. Partie 1.

EN 300 330-2 v1.6.1 (2015-03)

Compatibilité électromagnétique et questions de spectre
radioélectrique (ERM) ; Dispositifs de courte portée (SRD) ;
Equipements radio dans la plage de fréquences de 9 kHz a 25 MHz et
systémes de boucle inductive dans la plage de fréquences de 9 kHz a 30
MHz. Partie 2.

EN 55032:2016 +/AC:2016-07
Clase B

Compatibilité électromagnétique des équipements multimédias.
Exigences en matiére d'émission.

EN 55035:2017

Compatibilité électromagnétique des équipements multimédias.
Exigences en matiére d'immunité.

EN 301 489-1V2.2.3
(2019-11)

Norme de Compatibilité Electromagnétique (EMC) pour les
équipements et services de radiocommunication ; Partie 1 : Exigences
techniques communes.

EN 301 489-3V2.1.1
(2019-03)

Norme de Compatibilité Electromagnétique (CEM) pour les
équipements et services radioélectriques. Partie 3 : Conditions
spécifiques pour les dispositifs de courte portée (SRD) fonctionnant
dans les fréquences comprises entre 9 kHz et 246 GHz.

EN 301 489-17 V3.1.1
(2017-03)

Norme de Compatibilité Electromagnétique (CEM) pour les
équipements et services de radiocommunication ; Partie 17 : Conditions
spécifiques pour les systemes de transmission de données a large
bande.

EN 301 489-19 V2.1.1
(2019-06-01)

Norme de Compatibilité Electromagnétique (CEM) pour les
équipements et services radio ; Partie 19 : Conditions spécifiques pour
les stations terriennes mobiles de réception (ROMES) fonctionnant dans
la bande de 1,5 GHz, fournissant des communications de données et
des récepteurs GNSS fonctionnant dans la bande RNSS (ROGNSS)
fournissant des données de positionnement, de navigation et de
synchronisation.

EN 60950 Sécurité des équipements électroniques audio/vidéo, des technologies
de l'information et de la communication.
EN 60950-1:2007

R.D. 1215 Prescriptions minimales de sécurité et de santé pour |'utilisation par les
travailleurs des équipements de travail. R. D. 1215/1997

R.D. 1644 Normes pour la commercialisation et la mise en service des machines.

R. D. 1644/2008
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et que les normes et/ou spécifications techniques citées ont été appliquées.

Lieu d'émission: Girona, Espafia

Date d'émission: 12/01/2024

Nom et poste de la personne autorisée: Ricard Chetrit, Managing Director Claitec Solutions S.L.

Signature de la personne autorisée

Cette déclaration de conformité est émise sous la responsabilité exclusive du fabricant.
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6 AU SUJET DE LA SECURITE

6.1 Personnel qualifié

Le montage, la mise en service et I'entretient de I'équipement PAS doit absolument étre réalisé par des
personnes qualifiées. Celles-ci sont celles qui :

e Ont recu une formation spécialisée en plus d’avoir I'expérience et les connaissances requises pour
vérifier I'équipement.

e Ont été informées du fonctionnement et des directives en vigueur de sécurité.

e Sont au courant des politiques gouvernementales sur la protection et la sécurité au travail, la
prévention d’accidents, les instructions et les regles techniques reconnues (par exemple, les normes
EN, les reglements sur la basse tension, les régles techniques des autres états membres de la CE) pour
évaluer le mode d’opération sécuritaire de I'équipement de travail.

e Ontacces aux instructions de service et en ont déja lu le contenu.

« Ce systeme complémente celui du chariot élévateur. Il ne doit aucunement étre
considéré en tant que systéme certifié et homologué pour la sécurité des personnes. »

« Ceci est un systéeme d’assistance. Le conducteur est responsable de I'opération
SECURITAIRE du chariot élévateur. »
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6.2 Instructions de sécurité et moyens de protection généraux
Observez les instructions de sécurité!
Pour garantir que I'équipement PAS soit utilisé de fagon sécuritaire, assurez-vous que les
ATTENTION! points décrits suivants soient respectés.

L'intervention du systeme d’assistance de frein peut étre utilisée seulement pour une vitesse minimale de
2km/h. La réduction additionnelle de vitesse doit étre accomplie activement par le conducteur.

Les principes de base de sécurité de conformité doivent étre appliqués selon la norme EN ISO 13849-2. Ceci
signifie que I'équipement doit étre dessiné, construit, sélectionné, monté et combiné selon les normes
pertinentes (par exemple, EN 1175-1 a 3) de maniére a ce qu’il puisse résister aux influences prévues.

En ce qui concerner le montage et I'utilisation de I'’équipement PAS, en plus de la mise en service et
les périodes d’évaluations techniques, les lois nationales et internationales les régissent, soit :

o Directives de la machinerie 2006/42/CE.

o Directives d’utilisation pour les employés de I'équipe de travail 89/655/CEE.

o Instructions sur la prévention des accidents et les normes de sécurité.

o Toutes les autres instructions pertinentes pour la sécurité.

Le fabriquant et I'opérateur de I'équipement sur lequel le systeme PAS est installé sont responsables de
coordonner eux-mémes avec I'organisme compétent et de suivre les instructions et les normes de sécurité.

En outre, ils doivent respecter toutes les instructions, surtout celles de I'évaluation comprises dans ce
manuel.

Les évaluations doivent étre faites par des personnes qualifiées ou des personnes autorisées
spécifiguement a cette fin. Toutes les évaluations doivent étre documentées de facon a ce qu’elles
soient claires.

La modification de la configuration des équipements peut affecter négativement la fonction
protectrice. Donc, chaque fois que la configuration est modifiée, quelqu’un doit vérifier I'efficacité du
dispositif de protection. La personne qui réalise la modification est aussi responsable de maintenir la
fonction protectrice de I'équipement.

Les instructions de service doivent étre mises a la disposition de I'opérateur de la machine a I'endroit
ou il se sert de I'équipement PAS. L'opérateur doit étre formé par des personnes qualifiées et doit
s’engager a lire les instructions de service.
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Distance maximale et atténuants

La distance de détection de |'activateur est de 0,5 meétres a 6,5 métres.
Une série de micro-interrupteurs, sur I'activateur, permettent de configurer la puissance du signal LF
selon la zone de détection.
Il y a plusieurs conditions physiques qui peuvent affecter n‘importe quel appareil qui fonctionne par
fréquence radio. Donc, ces derniéres pourraient altérer la zone de détection :

o Conditions environnementales séveres.

o Interférence des autres appareils électroniques.

o Masses métalliques tres grandes.

o Matériaux dans I'entourage qui réfletent ou absorbent les ondes électromagnétiques.
Au moment de l'installation, il est primordial de voir comment I'entourage affecte I'endroit ou le
systeme sera utilisé et donc, ajuster la puissance nécessaire en plus de la position des antennes en
conséquence pour que la distance de détection soit adéquate.
Mal situer les antennes — celle qui génére le signal LF et celle qui communique par fréquence radio 2,4
GHz — pourrait réduire la portée du produit.
Il faut tenir compte de la position des antennes LF (21 KHz) car elles doivent étre a une distance
minimale de toutes pieces métalliques et les antennes RF (2,4 GHz) doivent étre en position verticale
et loin de toutes piéces métalliques.

Pour obtenir un fonctionnement optimal de la part de la solution d’ALERTE DE PIETONS, les chariots doivent
étre maintenus loin des zones ol des appareils qui générent un bruit électromagnétique pourraient se
trouver, surtout les endroits ol sont les chargeurs de batteries et les transformateurs de puissance, ce qui
peut réduire la distance de détection considérablement. Pour cette raison, le montage devra tenir compte
de ces recommandations. Une fois les véhicules transférés dans la zone d’application, le systéme
fonctionnera parfaitement.

6.4

Usage permis

Le systeme permet I'usage des chariots élévateurs industriels dont la grandeur et |a vitesse sont adéquats pour
le bon fonctionnement du systeme d’assistance.

Les grands camions ou les vitesses qui excédent 10km/h ne sont pas permis.

L'usage dans des environnements dangereux ATEX n’est pas permis.

6.5

Description de la fonction

La fonction principale du systeme d’assistence PAS est d’avertir le conducteur de la camionnette quand une
personne avec un identifiant Tag T-10 se retrouve dans la zone de danger du chariot élévateur.

6.6

Limites du systeme d’assistance

Le systéme PAS est limité quant a la distance qui peut étre configurée dans le systéme. Voir la page 20.

La vitesse maximale du véhicule pour obtenir une détection efficace ne peut dépasser 10km/h.

La grandeur maximale du camion pour une détection efficace est de 4 tonnes.

Si une de ces limites est dépassée, la distance de détection pourrait étre insuffisante.

Alerte pour piétons sur le chariot élévateur / Manuel pour les opérateurs et les usagers V2.1
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Le systeme de détection pourrait se retrouver limité dans des environnements tres électromagnétiques avec
un grade de détection de signaux de fréquence radio trop élevé.

6.7 Responsabilités de I'opérateur

L'opérateur du chariot est responsable de la formation des conducteurs concernant I'opération du systeme
PAS et de faciliter I'accés au manuel des conducteurs.

L'opérateur est responsable de s’assurer que I'installation du systéme soit faite correctement.

L'opérateur est responsable d’établir des procédures de maintenance, d’utilisation et d’évaluation périodique
du systéme PAS installé et de réviser toutes les procédures qui sont établies.

6.8 Responsabilités du conducteur

Si un systéme d’assistance est encore en fonction, la responsabilité est toujours celle du conducteur.

Le conducteur du véhicule est responsable d’évaluer, selon la procédure établie par I'opéteur, que le systeme
fonctionne bien.

6.9 DEEE (déchets électriques et électroniques)

Ce symbole sur le produit indique que les produits électriques et électroniques ne doivent pas étre

mélangés avec les déchets ménagers. Pour le traitement, la récupération et le recyclage, s'il vous

plait prendre ces produits aux points de collecte désignés, ou ils seront acceptés gratuitement.
Sinon, dans certains pays, vous pouvez retourner vos produits a votre détaillant local lors de I'achat d'un
produit équivalent.

L'élimination correcte de ce produit permettra d'économiser des ressources précieuses et d'éviter les effets
négatifs potentiels sur la santé humaine et I'environnement qui pourraient résulter d'une manipulation
inadéquate des déchets. Contactez votre autorité locale pour plus de détails sur le point de collecte le plus
proche.

Ils pourraient sanctions applicables en cas d'élimination incorrecte de ces déchets, conformément a la
législation nationale.
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7 DESCRIPTION DU SYSTEME

C’est une solution pour prévenir des accidents au travail, créée spécialement pour les entreprises ou il y a un
risque de frapper un piéton avec un chariot élévateur.

Le systeme comporte 6 éléments : une clé électronique (Tag) attachée au gilet de sécurité, I'antenne qui
détecte les tags installée sur le chariot, les antennes LF du chariot élévateur (normalement situées sur la partie
postérieure et antérieure), une antenne de vérification des tags, un tag d’auto-vérification et un logiciel
d’enregistrement.

Pour que le systeme fonctionne, le piéton doit porter le tag sur le gilet de sécurité et vérifier I'état du tag
(100% opérationnel) avant d’entrer dans la zone contréllée (en utilisant I’antenne de vérification AV-50).
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7.1  Fonctionnement

Le systeme d’Alerte de piétons (PAS) est une solution qui prévient les conducteurs des chariots élévateurs
guand un piéton se trouve pres des chariots. Ces distances peuvent étre réglées entre 0,5 a 8,5 meétres. Les
piétons doivent porter un tag personnel de sécurité (T-10/T-10R)) qui envoit un signal d’alarme a un Activateur
(AC-50) installé sur le chariot. Celui-ci avise le conducteur qu’un piéton a été détecté et se retrouve dans la
zone de sécurité.

Le AC-50 peut activer un signal acoustique et/ou lumineux. En fonction de la marque et du modéle du chariot
élévateur, il est possible de limiter la vitesse ou de ralentir le chariot.

Le systéme PAS comporte, en plus, un équipement qui s’appelle Test Tag (TT-10). Son but est de vérifier que
le systeme est opérationnel et fonctionne correctement, ce qui est indispensable a I'utilisation du chariot
élévateur.

Le conducteur du chariot dispose d'un inhibiteur passif mobile (PNC00252) ou fixe (PN09112 et PNC00312)
installé sur le chariot, ou il peut placer son tag personnel T-10 afin d'éviter d'étre détecté par I'activateur. Cela
permet au conducteur de circuler avec son chariot sans déclencher les signaux d'alarme. Pour l'inhibiteur fixe,
le conducteur doit insérer son tag et il sera inhibé immédiatement. En ce qui concerne l'inhibiteur mobile, il
s'agit d'un aimant spécifique qui doit étre placé sur le tag pour son inhibition.

Les versions du systéme PAS V2 sont dotées d'une fonction d'Inhibition par Radiofréquence activée par les
micro-interrupteurs décrits dans la section 7.3.4, a condition qu'un signal numérique soit également activé,
par exemple, un capteur de présence sur la plateforme d'un transpalette ou via le capteur du siege du
conducteur. Lorsque I'AC-50 a cette fonctionnalité activée et que cette entrée numérique est détectée, une
communication est établie avec un protocole RF spécifique entre I'AC-50 et le tag, et ce dernier est inhibé. En
désactivant cette entrée, le tag est désinhibé. Cette fonction est toujours disponible et peut étre utilisée ou
non selon les besoins.

Dans le cas ou il n'y aurait pas de signal numérique indiquant que le conducteur s'appréte a circuler avec le
chariot et si l'utilisation d'un inhibiteur passif n'est pas souhaitée, il est possible d'utiliser un inhibiteur actif
(PNC00490), qui inhibe le tag du conducteur dans sa plage d'action. Cet équipement est totalement
indépendant de l'inhibition par radiofréquence et n'est PAS compatible avec elle. lls ne doivent pas étre utilisés
simultanément, car le systeme ne fonctionnera pas correctement. Pour utiliser I'inhibiteur actif, la fonction
d'inhibition par radiofréquence doit étre DESACTIVEE. Veuillez vous référer a la section 7.3.5 pour plus de
détails.

Pour utiliser I'inhibiteur actif (PNC00490), il suffit de I'alimenter en 24Vdc et de le placer a proximité du sieége
du conducteur. Aucune configuration supplémentaire n'est nécessaire.

7.2 Composantes du systeme

Le systéme de sécurité d’Alerte pour piétons sur le chariot élévateur se compose des modules suivants:

e Tagde sécurité (T-10/T-10R)

e Unité de vérification du Tag (AV-50)

e Antennes LF: courte portée (jusqu'a 8,5 m) et/ou longue portée (jusqu'a 12 m)
e Tag d’autocontrdle (TT-50)

e Inhibiteur passif ou actif.

e Unité de vérification du tag (AV-30)

e Logiciel d’enregistrement SW-10
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Logicirl

Activateur Antenne LF Antenne Longue Test tag Cg:;:::ig: d’enregistreme
AC-50 (cable 5m) Portée 21Khz TT-50 nt
AV-30
SW-10
L 4
PNC00522 PN09244 PNC00410 PN09100 PNC00655 PN09252
7.2.1 Tags de sécurité et inhibiteurs

Tag personnel | Tag personnel | Tag personel . . . . . .
T7-10 T-10R T-10R BADGE Inhibiteur T-10 | Inhibiteur T-10R | Inhibiteur mobile | Inhibiteur actif
| —_— e
[ 2[ Q
PN09394 PNC00292 PNC00293 PN09112 PNC00312 PNC00252 PNC00490
7.2.2 Compléments
. . Avertissement Témoin lumineux Station de charge sans
Equipe Simple . . .
sonore d'alarme d'alarme MT-50 Chargeur sans fil + support mural
Buzzer . . .
(son continu) (clignotant bleu) fil
//“0 l
PNC00233 PNC00063 PNC00063 PNC00495 PNC00295 PNC00406
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7.3  Activateur AC-50

L'activateur AC-50 est composé d'une antenne RF, de deux antennes LF désaccouplées, de 2 sorties
numériques a relais, de 3 entrées numériques opto-accouplées, de 2 blocs de micro-interrupteurs pour la
configuration et de 4 LEDs bicolores pour les indications d'état/fonctionnement.

L'Unité de Contréle AC-50 est composée d'une électronique, d'une antenne rigide 2,4 GHz et de deux antennes
LF désaccouplées, fournies avec un cable tressé de 5 métres chacune.

T T

Activateur AC-50 Antennes LF Supports pour
antennes LF

Les antennes LF permettent de détecter un Tag T-10/T10R a l'intérieur d'une zone de sécurité configurée.

Ces antennes LF sont installées sur le chariot en fonction de la zone que I'on souhaite sécuriser. Elles
peuvent étre placées pres de la boite ou n'importe ou sur le chariot.

Il est recommandé de NE PAS installer d'antenne sur les bras du chariot, car, en étant basculants, la zone de
protection ne resterait pas fixe. De méme, il n'est pas recommandé de les installer dans des zones mobiles

L'antenne 2,4 GHz recoit les signaux de détection des tags T10/T10R, permettant |'activation des signaux
d'alarme dans I'AC-50

Alerte pour piétons sur le chariot élévateur / Manuel pour les opérateurs et les usagers V2.1
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7.3.1 Disposition des éléments de |'activateur AC-50:

o T
S PIN: PN09500

claitec acrvaoor Ac-s0

FWAC.50_CC2530_V1_1

FWPIC 052

[PNCOO290KIT PAS) 01-17-00-02-00-00-16-

g
=
3
2
E

Smompaemnmescmon
R P o

Interrupteur 1 Interrupteur 2
Alimentation  Relais  Relais

Schéma de connexion :

RELAIS1  RELAIS 2

+24V OV

10 11 1213 14 15

Avertisseur Signal
sonore Lumineux
(24VDC) (24vDC)

*Voir schéma de connexion
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Exemple schéma de connexion dans le chariot élévateur 12-48VDC

7.3.2
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SL vl €12l

L 4T3INNILNV

0 47T3INNILNV
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(©anve) (©anre) (OaAr?)
Xnaulwnt 8l0uos uonejuswie,p
|euBis ANSSSILBAY 82Inog

2@-DQ InessijieAucd
np (induy) - sanus,|
e,nbsn[ susneq e| sindep
dloueiges

0S-OV 4N3LVAILDOV

Wig 9p 3|0Yy21025 9095
UOHEALIZP SP SINS13UU0D)

(0a-2a
IN9SSIISAUOD
np A- @ios e| e,nbsn(
AND Jnapauuod 8 sindsp
ne|q 3|qed

OdA 8¢l
J1¥311vd

[ | anv s 31asn4

0S1LOVL 1S3l

NOILVINIWNY.a
EELTINE]

440

2d - D NSssILIBAUOD NP

(andui) + @a1us,| g,nbsn( siejal np

o€ uonisod e| sindep
abnou 8|qeD

OdAYrZ 0A-0d dNISSILIIANOD

Alerte pour piétons sur le chariot élévateur / Manuel pour les opérateurs et les usagers V2.1

12/01/2024

20




TILT-IMPORT

7.3.3 Comment ajuster le code de I’équipement :

Chaque Activateur installé doit avoir un Identificateur (ID). Cet ID devra étre unique a chaque chariot et il NE
peut PAS étre répété sur d’autres Activateurs. Sinon, le systéme ne fonctionnera pas correctement.

La finalité de I'ID est d'identifier et de différencier toutes les charrettes qui fonctionnent dans le systeme PAS.
Dans I'exemple suivant, I'importance de la configuration correcte de I'ID de chaque activateur est mise en
évidence.

Imaginez le cas de deux chariots avec deux activateurs ayant le méme ID, et que les deux chariots ont la méme
distance de sécurité configurée (3 m).

Supposons que le chariot 2 se maintient a 12 metres du piéton.
Le piéton, avec son tag personnel T-10, effectue des taches a son poste.

La carretilla 1 se rapproche dangereusement du piéton, tandis que la carretilla 2 reste dans une zone sécurisée
et n'intervient pas dans l'action.

Lorsque le chariot 1 atteint la distance de sécurité de 3 metres, le porte-clés du piéton détecte sa présence,
identifie I'ID et envoie le signal d'alarme a I'activateur avec I'ID n°1 du chariot 1. Cependant, comme le chariot
2 a également le méme ID, il recevra également le signal d'alarme, et I'activateur 2 réagira également. Cela ne
devrait pas se produire, car le chariot 2 est dans une zone sécurisée (a 12 métres).

Sila brouette 2 avait été configurée avec une autre ID, le porte-clés du piéton n'aurait envoyé le signal d'alarme
qu'a la brouette 1, qui est celle générant |'alarme. SWITCH 1

ID: 0000 0001 A

ID: 0000 0001
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7.3.4 Fonction d'inhibition RF du conducteur:

ATTENTION

Cette fonctionnalité est disponible uniquement pour les versions de I'AC-50 V2. Assurez-
vous que l'activateur AC-50 porte I'étiquette "AC-50 V2" sur la face avant afin de pouvoir
utiliser cette fonction.

Cette fonctionnalité est spécifiée pour les véhicules équipés d'une détection automatique
de la présence du conducteur via un capteur ou un signal numérique, tel qu'un capteur de
la plateforme d'un transpalette, du capteur du siege du conducteur d'un chariot élévateur
ou similaire. Veuillez consulter le point 7.3.11 pour plus de détails sur le processus
d'inhibition.

Cette configuration NE s'applique PAS a l'inhibiteur actif (PNC00490). Veuillez consulter les
points 7.1 et 7.3.5. Si vous ne disposez pas du signal numérique précédemment spécifié,
cette fonction doit étre DESACTIVEE.

A travers le micro-interrupteur 1 du COMMUTATEUR 1, il est possible d'activer ou de désactiver I'inhibition RF
du conducteur du chariot élévateur.

Note : La position "ON" correspond a la valeur "1" dans le code binaire.

SWITCH 1 SWITCH 2

ON
o)
0

1

i

= [Hg

!

s

SWITCH 1 1

Inhibition RF du conducteur désactivée. 0

(config. d’usine)

*Inhibition RF du conducteur Activée 1

* Pour activer l'inhibition RF du conducteur, il est nécessaire d'activer I'entrée IN1.

7.3.5 Inhibiteur actif

ATTENTION

Cet équipement est congu pour les véhicules qui ne disposent pas de la détection
automatique de la présence du conducteur. Cet équipement est incompatible avec la
"Fonction Inhibition RF du conducteur" du point 7.3.4.

Veuillez vous référer au point 7.3.11 pour plus de détails sur le processus
d'inhibition.

Lorsque le véhicule ne dispose pas d'un capteur de détection automatique de la présence du

conducteur, I'Inhibiteur Actif est chargé d'inhiber la balise du conducteur lorsque celui-ci s'appréte a conduire
le véhicule ou la chariot. Cet équipement doit étre installé a proximité du siege du conducteur. Il suffit
simplement d'alimenter I'équipement a +24Vdc et aucune configuration n'est requise.

Dans ce cas, le micro-interrupteur 1 du SWITCH 1 doit étre en position "OFF", correspondant a la valeur "0"
dans le code binaire. De plus, aucune connexion ne doit étre réalisée a I'entrée IN1.

SWITCH 1 SWITCH 2

i

:

e

-I[:.g
N ]
w ]
> ]
o ]
o ]
~

SWITCH 1 1

Inhibition RF du conducteur désactivée 0

(config. d’usine)
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7.3.6  Ajuster I'adresse (ID) du AC-50:

Chaque déclencheur dans l'installation doit avoir un code d'activation ou une adresse différente (ID). Si
plusieurs déclencheurs ont le méme code, le systéme ne fonctionnera pas correctement, comme décrit dans
la section 7.3.3.

SWITCH 1

Notes : La position "ON" détermine la valeur "1" du code binaire.

SWITCH 1 SWITCH 2
oN Ly SWITCH 1 2345678 ||| SWITCH 1 2345678
; u D D D D D u D D u D U D D D D ; Désactivé 0000000 ||| Adresse 12 0001100

1|2 3a5678| |12345678
Adresse 1 0000001 §|Adresse 13 0001101
(config. d’usine)
Adresse 2 0000010 ||| Adresse 14 0001110
Adresse 3 0000011 ||| Adresse 15 0001111
Adresse 4 0000100 ||| Adresse 16 0010000
Adresse 5 0000101 ||| Adresse 17 0010001
Adresse 6 0000110 ||| Adresse 18 0010010
Adresse 7 0000111 [|| Adresse 19 0010011
Adresse 8 0001000 ||| Adresse 20 0010100
Adresse 9 0001001
Adresse 10 0001010
Adresse 11 0001011 * Adresse 127 1111111

* On peut sélectionner jusqu'a 127 adresses.
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7.3.7
SWITCH 2

Sélection de la puissance du champ magnétique : (distance de détection)

Le réglage de la puissance du signal LF doit étre effectué pour établir la distance de détection, a la fois a I'avant
et a l'arriére entre le chariot élévateur et I'étiquette personnelle T-10 portée par chaque personne. A cet effet,
les niveaux de puissance suivants sont disponibles et sont ajustés a |'aide du SWITCH 2, comme indiqué dans

I'image suivante :

Remarque : La position "ON" détermine la valeur "1" du code binaire.

SWITCH 1

a.:,g
» ]
w ]
1y
o ]
o ]
~
o W

ON
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SWITCH 2
leu D D 1+ SWITCH2 12345 | Distance ||| SWITCH 2 12345 | Distance
0 de de
s L BO T8 détection détection

Désactivé 00000 - Puissance 17 | 10001 2,90 m
Puissance 1 00001 0,50 m Puissance 18 | 10010 3,30m
(min)
Puissance 2 00001 0,65 m Puissance 19 | 10011 3,70 m
Puissance 3 00010 0,85 m Puissance 20 | 10100 4,10 m
Puissance 4 00011 1,00 m Puissance 21 | 10101 4,50 m
Puissance 5 00100 1,25m Puissance 22 | 10110 4,90 m
Puissance 6 00101 1,50 m Puissance 23 | 10111 5,30m
Puissance 7 00110 1,75m Puissance 24 | 11000 5,70 m
Puissance 8 00111 2,00 m Puissance 25 | 11001 6,10 m
Puissance 9 01001 2,05m Puissance 26 | 11010 6,50 m
Puissance 10 01010 2,15m Puissance 27 | 11011 6,90 m
Puissance 11 01011 2,20 m Puissance 28 | 11100 7,30 m
Puissance 12 01100 2,25 m Puissance 29 | 11101 7,70 m
Puissance 13 01101 2,30 m Puissance 30 | 11110 8,10 m
Puissance 14 01110 2,40 m * Puissance 11111 8,50 m
Puissance 15 01111 2,45 m
Puissance 16 10000 2,50 m

(config. d’usine)

* On peut sélectionner jusqu'a 31 niveaux de puissance par incréments de 0,3 métres.
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7.3.8 Ajuste del modo de funcionamiento

L'Activateur AC-50 permet la configuration de différents modes de fonctionnement.

La fonction de détection des piétons avec le T10/T10R est toujours active, quel que soit le reste des modes de
fonctionnement.

A I'aide des micro-interrupteurs 6-7-8 du SWITCH 2, différentes combinaisons de modes de fonctionnement
peuvent étre sélectionnées.

Notes:

e La position "ON" détermine la valeur "1" du code binaire.

e En plus de la fonction PAS, deux modes supplémentaires peuvent étre configurés : LSA (Low Speed
Area) et Test Tag. Les trois modes de fonctionnement peuvent coexister si nécessaire.

e Ces fonctions sont uniquement disponibles pour I'électronique AC-50 REV2.2 et les versions de
programme V25.5 ou ultérieures.

e En cas de disposer de versions antérieures, veuillez contacter TILT-IMPORT pour plus d'informations.

SWITCH 1 SWITCH 2
ON ON
1 1
o WUWEHEET| |AEEUM o
123408078)||12340]61:0 678 | RELAIS 1 RELAIS 2
PAS sin Test Tag TT-50 000 @ Buzzer Témoin lumineux
(config. d’usine)
PAS + Test Tag TT-50 010 | Buzzer Témoin lumineux
PAS + LSA (sin TT-50) 100 | Buzzer + Témoin L. | Vitesse lente
PAS + TT-50 + LSA 110 | Buzzer + Témoin L. | Vitesse lente

7.3.9 Fonctionnement Test Tag (TT-50).

L'activation de cette fonction permet a I'AC-50 de surveiller les communications a 21 kHz et 2,4 GHz, en
association avec l'équipement Test Tag (TT-50). Ce dernier dispositif envoie périodiquement |'état des
communications du systéme PAS. En cas de dysfonctionnement des communications a 21 kHz et/ou 2,4 GHz,
I'AC-50 générera une alarme d'erreur Test Tag.

Une fois cette fonction activée, le TT-50 envoie un signal RF de reconnaissance toutes les 5 secondes a I'AC-
50. Si, au bout de 180 secondes, I'AC-50 ne regoit pas ce signal ou si le TT-50 ne I'envoie pas, I'AC-50 générera
une erreur d'alarme Test Tag. Dans ce cas, |'opérateur devra vérifier que les antennes a 21 kHz et a 2,4 GHz,
ainsi que leurs cablages et connexions, sont en bon état.

La distance de détection du Test Tag dépendra de la puissance programmée. Généralement, le Test Tag TT50
est installé a l'intérieur du chariot élévateur. L'installateur doit s'assurer qu'il est situé dans un endroit
garantissant son bon fonctionnement, loin de sources de bruit électromagnétique telles que les variateurs de
fréquence, les alimentations électriques haute puissance, les blindages métalliques, etc., qui pourraient
entraver sa detection.
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7.3.10 Funcionamiento LSA (Low Speed Area).

Cette fonction permet de réduire la vitesse des chariots élévateurs dans certaines zones. Par exemple, lorsque
le chariot entre dans une zone a risque, il est possible de limiter la vitesse dans toute la zone. Lorsque le chariot
sort de la zone a risque, la vitesse normale ou rapide est rétablie.

Pour cette fonctionnalité, deux MT-50 configurés comme Tag A et Tag B sont nécessaires. Ainsi, lorsque la
séquence de détection des MT-50 est d'abord A puis B, I'AC-50 détermine qu'il faut changer la vitesse a
normale ou rapide. En revanche, si la séquence de détection est d'abord B puis A, la vitesse sera déterminée
comme lente.

L'AC-50 dispose d'une sortie relais (relais 2) qui s'activera lorsqu'une zone de vitesse lente est détectée et se
désactivera lorsqu'une zone de vitesse rapide est détectée. Veuillez consulter la Table 3 pour obtenir des
détails sur la disponibilité/fonctionnalité des relais.

Les séquences pour le changement de vitesse sont détaillées ci-dessous.

e Vitesse rapide : premiére détection du MT-50 Tag A, puis détection simultanée du MT-50 Tag A et du
MT-50 Tag B, et enfin arrét de la détection du MT-50 Tag A.

e Vitesse lente : premiere détection du MT-50 Tag B, puis détection simultanée du MT-50 Tag B et du
MT-50 Tag A, et enfin arrét de la détection du MT-50 Tag B.

MT-50 (Tag A) MT-50 (Tag B)

o—8—¢@ B o

&~ & & &

Note importante:

Pour garantir la détection simultanée des MT-50 Tags A et B, la séparation entre eux devra étre au maximum
le double de la distance de détection configurée sur les micro-interrupteurs SW2.

Par exemple : si la distance de détection est configurée a DLF = 6 m, la distance DAB entre les MT-50 Tags A et
B doit étre inférieure au double de DLF, c'est-a-dire DAB < 2 x DLF. Ainsi, pour cet exemple, la distance
maximale serait de 12 m.

La distance finale de séparation DAB dépendra de facteurs tels que I'environnement d'installation, la hauteur
des MT-50 Tags A et B et la distribution des zones de passage du chariot élévateur.

L 'unité de commande du chariot élévateur doit disposer de cette fonction
1 Le réglage de ces vitesses et décélérations doit étre effectué par le service technique du fabricant des chariots élévateurs.
L L'unité de contrdle du chariot élévateur doit disposer d'une entrée numérique pour permettre le changement de vitesse.
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7.3.11 Fonctionnement de l'inhibiteur.

Comme mentionné dans la section 7.1, il existe quatre types d'inhibiteurs: passif, mobile, actif et par
communication RF.

Ensuite, les différents processus d'inhibition sont expliqués:

1. Inhibition passive:

Le conducteur du véhicule devra simplement placer le tag a l'intérieur du boitier métallique, et a ce
moment-|3, le tag cesse de détecter.

2. Inhibition mobile:

Le conducteur du véhicule devra simplement placer I'aimant au point spécifié du tag pour l'inhiber.
Consultez le manuel spécifique du tag pour plus de détails.

3. Inhibiteur actif:

Une fois que I'équipement est installé a proximité du siége du conducteur, lorsque celui-ci se prépare a
conduire le véhicule, son tag restera inhibé tant que le conducteur reste dans la plage d'action. La distance
maximale d'action est de 4 métres, et peut étre réglée a |I'aide de micro-interrupteurs internes. Consultez
le manuel spécifique de I'équipement pour plus de détails.

Es important souligner que la distance ou la portée d'action de l'inhibiteur actif est conditionnée par
I'équilibre d'énergie entre les antennes LF et I'antenne propre du dispositif. Ainsi, si Dir est la distance
entre les antennes LF et le tag, et Dinnactit 1a distance entre le dispositif inhibiteur actif et le tag, le tag sera
inhibé selon la condition suivante Dinhactit < Dir, €n revanche si Dir € Dinnactif, l€ tag sera actif.

Pour le cas d'un véhicule ou d'un chariot, si le dispositif est installé pres du siege du conducteur, lorsque
le conducteur s'assoit, il est toujours vrai que Dinnactit < Dir ce qui signifie que le tag restera inhibé. Lorsque
le conducteur quitte le chariot, généralement Dir < Dinnactit €5t VErifié, ce qui active le tag et protége ainsi
le conducteur contre d'autres chariots.

Si le véhicule ou le chariot est en marche et que le systeme PAS est également activé, initialement, le tag
détectera le véhicule. Lorsque le tag est inhibé, il cesse de générer des alertes d'alarme et revient a son
état normal, indiquant le niveau de la batterie par des voyants verts, orange ou rouges, comme s'il ne
détectait aucun véhicule. Lorsque le conducteur descend du véhicule, le tag détectera a nouveau et
générera les deux alarmes.

AC 50
= SWITCH 1
ON o
o |
1123456 78
) NOTE:

L'état du tag une fois inhibé est indiqué
par un clignotement LED indiquant le
niveau de la batterie en pourcentage de
la capacité, toutes les 3 secondes.
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4. Fonction d'inhibition par RF:

Pour activer cette fonction, il est nécessaire d'activer le micro-interrupteur 1 du SWITCH 1. Une fois
activée, il est nécessaire que I'entrée IN1 soit activée (voir le schéma de connexion a la section 7.3.1 et
7.3.2) et que le tag soit a une distance de < 2-3 metres d'au moins une antenne LF pour que le protocole
RF d'inhibition soit lancé. Si I'une de ces deux conditions n'est pas remplie, le processus d'inhibition ne
sera pas effectué. Si, au moment du début du processus d'inhibition, I'AC-50 détecte deux tags ou plus,
aucune inhibition de tag n'est autorisée afin d'éviter que I'un ou plusieurs tags qui ne sont pas du
conducteur soient inhibés.

Une fois le tag inhibé, il indique son état d'inhibition par un clignotement de couleur bleue toutes les 3
secondes, quel que soit son niveau de batterie. Lorsque |'entrée IN1 est désactivée ou que I'équipement
AC-50 est éteint, le tag reviendra a son état normal de détection, le cas échéant, sinon il affichera le niveau
de batterie toutes les 3 secondes.

Consultez la section 7.3.12 pour les indications visuelles de I'AC-50 lors des processus d'inhibition et de
désinhibition.

ACso

SWITCH 1
N ON

[

R, Z
B zZ

NOTA:

L'état du tag une fois inhibé est indiqué
par un clignotement LED bleu toutes les
3 secondes.

SWITCH 1

.(fgoaaod

112 3 45 6

NI/
A/
7N

NOTA:

indiqué par un clignotement de LED
rouges, une vibration et un bip. Les
alarmes sont activées sur la carretilla.

o L'état du tag une fois désinhibé est
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Conditions pour l'inhibition par RF:

1. Micro-interrupteur 1 du SWITCH 1 a la position "ON".”.
2. Activation de I'entrée IN1. Elle doit rester active pendant toute I'inhibition, détection par niveau.
3. Détection uniqguement du tag du conducteur a une distance < 2-3 meétres d'au moins une antenne LF.

Conditions pour la désinhibition par RF:

1. Micro-interrupteur 1 du SWITCH 1 a la position "OFF", quelle que soit la condition de I'entrée IN1.
2. Désactivation de I'entrée IN1.
3. Sile tag cesse de détecter I'AC-50 qui I'a inhibé. Cela se produit si:

a. Sil'AC-50 est éteint AC-50.

b. Sile tags'éloigne du chariot

7.3.12 Explication des Leds AC-50

La visualisation de I'état du systéme se fait a partir de 4 leds:

e RUN
e TAG e ~
- 0} @ claitec
RUN TAG L1 LF AC-50 v2
e |F
LED RUN

Le RUN du led comprend 3 états possibles :

Couleur Séquence | Signification

Eteint u Il n’y a pas de courant, donc pas de communication RF

Rouge intermitent EEEE Pas de communication RF, mais il y a du courant (Erreur #1)

Vert u Il'y a de la communication RF et du courant (état normal)
LED TAG

Le TAG du led a les états suivants:

Couleur Séquence | Signification

Eteint | Pas de détection (Etat normal)

Rouge clignotant || Signal du test tag recu (Etat normal)

Rouge u Echec du test tag (Erreur #2)

Rojo intermitent EEEN Echec de configuration du ID (Erreur #3)
Orange Tag détecté

Vert u Le bouton panique a été détecté (T-10/T-10R).
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LED L1

Le voyant L1 indique uniquement I'état des fonctions LSA et Inhibition par RF.

Couleor Séquence | LSA (Activée) Inhibition RF (Activée)

Eteint u Vitesse lente activée. Aucun tag n'est inhibé.

Vert u Vitesse rapide activée. Aucun tag n'est inhibé.

Rouge clignotant |l . Vitesse lente activée. Début du processus d'inhibition RF d'un tag.
Rouge u Vitesse rapide activée Tag inhibé.

Rouge intermitent EEEE Vitesse lente activée. Début du processus de désinhibition RF
Orange clignotant C Vitesse rapide activée. Début du processus d'inhibition RF d'un tag.
Orange Vitesse rapide activée. Tag inhibé.

Orange intermitent LI Vitesse rapide activée. Début du processus de désinhibition RF

LED LF

Le Led LF indique seulement s’il y a un signal LF.

Couleur Séquence | Définition
Eteint u Aucun signal LF (Erreur)
Vert intermitent EEEm Les antennes LF émettent un signal (Etat normal)
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7.3.13 Autres indications de fonctionnement et erreurs:

Dans cette section, les schémas d'indications des LEDs bicolores qui ne sont pas liés aux modes de
fonctionnement, tels que la séquence de démarrage, la réinitialisation en cas de changement de mode de
fonctionnement, etc., sont détaillés.

SEQUENCE D'ERREUR EN RAISON D'INCOMPATIBILITE DES VERSIONS DE PROGRAMME

Cette séquence se produit lorsque les versions des deux microcontroleurs ne sont pas compatibles. Cela est
important pour assurer le bon fonctionnement du systeme PAS. Cette séquence d'erreur ne doit se produire
gue si une mise a jour incorrecte des équipements AC-50 a été effectuée sur place.

Séquence
Couleur RUN TAG L1 LF Définition
Rouge u u u n Versions de programme non compatibles
Eteint n n u u La période de la séquence d'intermittence
est de 1 seconde.
Rouge u | | [ |
(Erreur #4)

7.3.14 Erreurs et activation des relais:

Lorsqu'une erreur se produit, comme décrit dans la section précédente, les relais 1 et 2 s'activent et restent
dans cet état jusqu'a ce que l'erreur soit corrigée. Tous les systemes connectés a ces relais seront activés ou
désactivés en fonction de leur connexion (normalement ouvert ou fermé). Les erreurs qui activent ces relais
sont :

Erreur #1 : Aucune communication RF. Vérifiez la connexion interne et externe de I'antenne monopéle 2,4
GHz.

Erreur #2 : Aucune communication n'a été recue du Test Tag en 180 secondes. Vérifiez cet équipement :
alimentation, emplacement, sources de bruit électromagnétique a proximité.

Erreur #3 : La configuration de I'ID n'est pas valide. Définissez une ID entre 1 et 127. L'ID O n'est pas autorisée.

Erreur #4 : Les versions des programmes ne sont pas compatibles. Vérifiez les versions des mises a
jour effectuées par le technicien. Contactez TILT-IMPORT pour obtenir plus d'informations sur les
compatibilités.

7.3.15 Soporte antena LF:

Le support d'antenne LF est utilisé pour installer les antennes LF sur la structure du
chariot. Ces supports sont congus pour optimiser I'angle de lecture des antennes.
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7.3.16 Positionnement des antennes sur les chariots:

L'antenne doit étre montée de manieére a ne pas créer d'obstruction visuelle. De plus, le systeme
ne doit pas étre un obstacle pour le conducteur en entrant ou sortant du chariot. De méme, les
dispositifs de contrdle doivent étre accessibles sans restrictions.

Afin de garantir le fonctionnement optimal du systeme, voici quelques exemples d'emplacements possibles
pour les antennes LF. (Maintenez une distance maximale entre chaque antenne.)

Antenne avant : (la placer sur un élément fixe du chariot)

(Utiliser des entretoises pour le support)

Antenne arriére :
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7.4  Antenne de vérification AV-50

L'antenne de vérification est un dispositif dont le but est de vérifier
I’état des batteries et le fonctionnement de la communication RF des
tags (Tags T-10 — T-10R).

7.4.1 Explication des Leds AV-50

Couleur / Son Séquence | Signification

Vert u Tag détecté avec batterie correcte

Rouge + sonnerie Tag détecté avec batterie faible

Eteint

Tag non détecté

Durée de vie de la batterie des balises :

e Tag T-10 (Pile CR2450) : jusqu'a 6 mois
La référence recommandée de la batterie est : MAXELL CR2450. Il est important d'utiliser des batteries
de bonne qualité.

e TagT-10R/T-10R Badge (Recharge sans fil) : Jusqu'a 30 jours

7.5 Tag personnel T-10

Le tag personnel T-10 est un petit dispositif de RFID activé tout le long de la durée qui peut étre attaché sur le
porte-clé fourni, un ruban accroché au cou ou attaché directement sur le gilet de sécurité.

Caractéristiques :

e Batterie longue durée
e Fonction de bouton d’appel

Chaque fois que vous pesez sur le bouton, un appel a I'activateur le plus pres est fait. Sa distance de détection
est de 15 metres.

Led état du tag

Bouton d’avertissement
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7.6  Tag personnel T-10R

Le tag T-10R est un dispositif RFID actif a longue durée de vie qui peut étre placé sur n'importe quel actif ou
personne, permettant d'étre détecté avec précision par I'Activator AC-50..

Caracteristiques Led Led estado bateria

e Batterie rechargeable

e Eclairage LED haute intensité

e Vibreur

e Avertisseur sonore de haute intensité

e Recharge sans fil

e Les fonctions du bouton d'appel

e Conception résistante

e (Capacité de détection des points critiques

Led état de détection

Interrupteur d'urgence

Buzzer

Emplacement de l'inhibiteur

7.7 Tag personnel T-10R BADGE

Le T10 Badge consiste en une adaptation du tag T-10R, qui intégre la fonctionnalité d'étre un porte-cartes.
Ainsi, I'opérateur n'a besoin que d'un seul dispositif pour le tag de sécurité et la carte d'identification
personnelle.

Caractéristiques Led état de détection

Interrupteur d'urgence

ﬁ_ Carte
Y

e Tag porte-cartes : un seul dispositif, deux fonctions
e Batterie rechargeable

e Eclairage LED haute intensité B
o ibreur I ;

e Avertisseur sonore de haute intensité SPEED LIMIT
e Recharge sans fil ‘
e Fonctions du bouton d'appel ‘
e Conception résistante I )l ooy
e apacité de détection des points critiques . '01’271
Buzzer
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7.8 Inhibiteur du T-10

L'inhibiteur passif du T-10 / T10R est un support en plastique placé a I'intérieur de la cabine du chariot.

Sa fonction est de désactiver la balise du conducteur du chariot pendant qu'il le conduit. Cela évite que le
conducteur lui-méme soit détecté.

Inhibiteur T-10 Inhibiteur T-10R Inhibiteur mobile

'@

PN09112 PNC00312 PNC00252

7.9 Test tag (TT-50)

Le Test Tag est un dispositif qui s'installe a proximité de I'unité de contréle AC-50
et également des antennes LF.

Ce dispositif est chargé de surveiller les communications de 21KHz et 2,4GHz
pour vérifier que le systeme fonctionne correctement.

B =3 Dans le cas ou certaines antennes cessent de fonctionner correctement, par
H ~ | . A
claitec exemple en raison d'une rupture de cables, le Test Tag ne recevra pas les
communications et par conséquent, il arrétera d'envoyer la reconnaissance a

I'AC-50, déclenchant ainsi I'erreur correspondante.

7.9.1 Schéma de cablage TT-50

(non utilisé)

= 1 MARRON: +24VDC ~
GND 4 NOIR: (non utilisé D

=® [[ ' BLE (g"’\l"D L ALIMENTATION
+24VDC : .
= e .

/ PNCO00844 5m Cable pour TT-50
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Led intérieur RGB

Couleur Séquence Signification

Eteint | Pas d'alimentation.

Vert intermitent NEENEENEE | |e Test Tag est alimenté et fonctionne. Période de
clignotement de 3 secondes. Cette LED s'activera
uniquement en l'absence de  détection des
communications de 21 kHz.

Rouge intermitent EEENENEEE | (e Test Tag détecte correctement les communications de
21 kHz (Antennes LF) provenant du AC-50.

Bleu intermitent ENEEEEEEEE | e signal de reconnaissance est envoyé par I'AC-50 via RF

2,4 GHz. Lorsque I'AC-50 recoit ce signal, il activera la LED
correspondante. Veuillez consulter la section 7.3.11 (LED
TAG).

Période de clignotement de 5 secondes.
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8 INFORMATION ADDITIONNELLE — RECOMMENDATIONS DE MONTAGE

Activateur (AC-50) :

Nous vous suggérons de l'installer a I'intérieur de la zone de la cabine. Elle peut étre soit
en position verticale ou horizontale, en autant qu’elle soit fixée avec les quatre vis.

Il est préférable d’utiliser des silent blocs (méale/femelle de M5) dans les vis et la superficie
a fixer pour réduire les vibrations.

By

Tag Test (TT-50):

a Il doit étre fixé sur une région non-métallique en utilisant les trous sur le boitier.

Antennes LF:

/ Utilisez le support pour garantir que les angles soient inclinés de la bonne maniére.
’ Le cable, par défaut, est de 5 metres. Sivous en avez besoin de moins, coupez I'excédent.

Pour la premiére installation sur le chariot, nous vous suggérons de tenter plusieurs essais a différents endroits
avant de fixer définitivement les antennes.

Vous remarquerez que le champ de portée pourrait augmenter ou diminuer selon sa position.

Sonnerie :

Il est préférable de mettre la sonnerie a I'abri des intempéries vu que ce n’est plus

I'IP65.
/ Elle peut étre installée dans la cabine.

Nous vous suggérons de ne pas l'installer au niveau des oreilles du conducteur.
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Convertisseur DC/DC:

Installez-le prés de la région des batteries du chariot, la ol il y a amplement
d’espace.

L’équipement fonctionne avec un 24VDC.

Inhibiteur passif immobilisé du conducteur :

Il doit étre a portée du conducteur.

Il vient avec un adhésif trés puissant.

Inhibiteur passif mobile du conducteur T10/T10R:

Doit étre dans une zone facilement accessible par le conducteur.

Inhibiteur actif du conducteur T10/T10R:

Doit étre a proximité du conducteur pour pouvoir inhiber le tag.

L'installateur doit s'assurer qu'il est situé dans un emplacement garantissant son bon fonctionnement,
éloigné de sources de bruit électromagnétique telles que variateurs de fréquence, sources d'alimentation
électrique, blindages métalliques, etc., qui pourraient entraver sa détection.
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9 SCHEMA D’INSTALLATION

N
w

1. PorteT-10/T-10R/ T-10R BADGE

Logiciel de controle SW-10 (distance max. SW-10 - AV-50: 15 métres)
Antenne de vérification AV-30

Antennes LF (avec supports)

Activateur AC-50

Tag Test TT-50

N o u W N

Inhibiteur passif
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10 MISE EN MARCHE DU SYSTEME

Apreés avoir installé tous les éléments du KIT PAS sur les chariots élévateurs, I'opérateur doit simplement les
alimenter et attribuer une seule ID a chaque chariot, ainsi que le(s) mode(s) de fonctionnement.

Une fois I'ID et le mode de fonctionnement établis, aucune action supplémentaire n'est requise pour que le
systéme fonctionne.

L'opérateur peut attribuer les ID nécessaires, les adresses valides allant de 1 a 127. Aucune communication ou
réseau entre les chariots n'est nécessaire.

Les chariots avec la méme ID peuvent recevoir les signaux d'alerte d'une balise personnelle, méme s'ils sont
hors de portée de détection.

SWITCH 1
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MISE EN SERVICE

Ne mettez rien en service sans la vérification de la part d’une personne qualifiée !

Avant de mettre une installation protégée par un équipement PAS en service pour la premiéere
fois, vous devez la faire vérifier et autoriser par une personne qualifiée.

10.1 Instructions pour les vérifications

Les vérifications décrites plus loin servent a confirmer que les prérequis soient conformes avec les normes
nationales et internationales, surtout les prérequis de sécurité des instructions de machines et sur les
équipements de travail (conformité CE).

Ce systéme doit étre installé de maniére a ne pas obstruer la vision. De plus, le systeme ne doit pas étre un
obstacle au conducteur quand il embarque ou débarque du chariot et I'équipement de contrdle doit étre
complétement accessible.

Le systéme d’assistance doit étre calibré pour I'interface du chariot. En cas de panne, le systeme d’assistance
ne doit pas surcharger ou mettre en panne l'interface du chariot.

Il est important de s’assurer que, pendant l'intervention du systeme d’assistance, le chariot industriel n’a
aucun retard et la désaccélération est suffisante pour freiner. Il faut aussi vérifier le fonctionnement de la
pédale d’acccélération par le conduteur, en plus des parametres du programme de conduite. La fonction du
systeme d’assistance et son interaction avec le chariot doivent étre vérifiées.

10.2 Criteres d’installation

e L’installation se fait selon les schémas électriques fournis par Claitec.

e Les éléments de support mécaniques doivent étre installés de maniere a ce qu’ils ne puissent étre
manipulés. Pour cette raison, une fois son fonctionnement vérifié pour I'usage prévu, ils doivent étre
fixés de fagcon permanente avec des rivets.

e |’ajustement de l'unité de contréle / de vérification du Tag. (Manuel pour les gestionnaires et usagers

de I'Alerte de piétons)

10.3 Formation
Le processus de formation doit porter sur les themes suivants :
e Fonctionnment de I'antenne controle.
e Fonctionnement du systeme avec emphase sur le test de sécurité journalier du Tag.

e Fonctionnement de l'inhibiteur pour les conducteurs de camions.
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10.4 Fonctionnement

Les vérifications qui sont décrites plus loin servent a vérifier le fonctionnement correct des éléments installés.
Il faut tous les vérifier selon la description. Veuillez lire le paragraphe 14.1, Instructions pour les vérifications.

10.4.1 Unité de vérification du Tag (AV-50)

Equipement
test

Test réalisé

Résultat obtenu

AV-30 Détection du Tag de sécurité a différentes hauteurs et différentes distances [ Joul [_JNON
Vérifiez que la lecture du Tag démontre bien la lumiére verte, batterie correcte [ Joul [_JNON
Le led rouge du Tag sans batterie apparait pendant I'utilisation du simulateur de pile : [Jour [INON

batterie faible

10.4.2 Test-tag (TT-50), Activateur (AC-50) et Inhibiteur T-10

Accrocher le tag dans chacune des 4 positions a la distance

— indiquée pour la vérification de la détection du chariot.
3 L ) .
y Si la détection est correcte, la lumiére du tag devrait clignoter.
5m
— o

8,5m '3
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m, —Iﬂ. W
Hauteur1 - _l

Marche avant

3. Faites reculer le chariot a la vitesse
maximale jusqu’a 6,5 metres avant d’arriver
a la palette. Le signal de réduction de
vitesse devrait s’activer et le conducteur
devra freiner. Le chariot ne devrait pas
dépasser la palette.

1. Accrocher le tag a une hauteur d’un
metre, sur une palette de bois.

2. Avancer le chariot a la plus haute vitesse,
a 6,5 metres avant d’arriver a la palette. Le
signal de réduction de vitesse va s’activer et
le conducteur devra freiner. Le chariot ne
devrait pas dépasser la palette.

---------- B —— .

—— Hauteur

Marche en arriére

Référence chariot 1 :

Modele : N Série:

N2 Chassis:

Equipement test

Test réalisé

Résultat

AC-50

Détection du tag selon le schéma

[ Jour [ ] NON

La lumiéere orange est activée sur le led “tag de I'antenne

N2 Série: [ Joul [ ]NON
AC-50”
Détection tag auto-controle
Le led “tag” de 'antenne AC-50 se mantient éteint [_Jour [_]NON
TT-50 Le led de puissance est vert [_Jour [_]NON

Le led de 2,4 GHz est bleu

[ Jour [ ]NON

Le led de LF est vert

[ Jour [ ]NON

Inhibiteur T-10

L'inhibiteur du chariot neutralise le tag

[ Jour [ ]NON

Vérifier que la vitesse maximale du chariot est limitée a :
(La recommendation est de configurer la vitesse
maximale a 8Kkm/h)

[ Jour [ ] NON

Vérifier que la vitesse de la marche arriere réduite est
configurée a : (La recommendation est de
configurer la vitesse minimale a 1,1Km/h)

[ Jour [ ] NON

Prendre des photos de I'installation et vérifier I'utilisation du tag

[ Jour [ ]NON

Réviser pour vérifier que les mécanismes d’alerte soient bien connectés

[ Jour [ ]NON
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Client :
Projet : Description :
Date :

e Remise de documents :

Liste de documents Remis ? Commentaires

Manuel pour gestionnaires et usagers |:|oui |:|non |:| N/A

Documentation CE |:|oui |:|non |:| N/A

[ Joui [ Jnon [_]N/A

[Joui [_Jnon [_]N/A

e Formation

Equipe a former Formation faite ? Commentaires

Usagers du Tag T-10 |:|oui |:|non

Maintenance :
e Nom: [Joui [Jnon

e Téléphone personne contacte :

Le client reconnait que le présent systéme est un complément a la sécurité de chaque machine et en aucun cas peut-il considérer que
c’est un systéme certifié et homologué pour la sécurité des personnes.

Conforme

Client Distributeur
Nom : Nom :
Date : Date :

Note :

Nous vous recommandons de faire cette vérification annuellement
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11 CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

11.1 Caractéristiques techniques de I'activateur AC-50.

RF:
Champ fréQUENCE & ....eeieieeeecee et e 2.400 a 2.4835 GHz ISM.
Puissance max. MOde TX & .o.cioiiiiiiiiit ettt 0 dBm.
2° et 3% harmONIQUES ....ccccveeeciieeis cvreeeieeeereeereeereeesre e e -56/-60 dBm (Typ.)
Sensibilité mode RX (PER =1%) © cocccvieet eeeieeeciee ettt vee e -92 dBm.
Refus canaux adjaCeNnts : ....cccciiiiiiiiieees e e e 29 dB.
Sélectivité alterne de canal @ ......ccocieies e 53 dB.
(O 1T I a1 (=101 o U= PP PP PP 2 dBi.

Distance de la portée du signal RF:

Distance MOYEeNNEe © ....ccovvvvviiiiiieieeieinis rveeeeeeeenns 15 metres (en fonction entourage).
LF:
Champ FrEQUENCE & ..ueeeeieiee ettt ettt e e e etre e e e e bee e e e e tteeeeeanes 21kHz ISM.

Distance portée signal LF:

DiStanCe MINIMAIE & .eeeees e 0,5 métres.
Distance maximale antenne a courte portée : .......ccccvvveeeviceeeescieeeeennen, 8,5 meétres.
Distance maximale antenne longue portée : .......cccccvveieeeeecieeeescieee e 8,5 métres.
Configuration de [a diStanCe : ......ccccves coiiiee e e e Switch 2.
MTTFd:

LY e ST L IF- 181§ 1103
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Temps de réponse de détection :

TeMPS MAXIMAL & eriiiiiiie et ceeerre e e erre e e e e e e e rtr e e e eenbae e s erareeeeenareeas 0.4 sec.

Entrées Digitales :

Y P & ettt ettt e e e et e e es —eeeeiteeeeaa——eeeaa—reeeeaaraeeeaaaeaenn Opto-couplées.
Voltage Maximal NI @it e e e 5 Vdc
[y gYoT=To [T ool YRS 270Q
AV o1 1 =Y ={< T Ol Uo T ={ o [ ISR <0.5Vv
LV o1 =Y o{< T Rl Uo T4 o [ TR >4.5V
Courant ENTrée mMax. (5V): i eccieiis ceieeette ettt e rre et e e sre e s re e srae e sabee e 18 mA.

Sorties Digitales :

CoNtACES REIAIS I.uveiiiiieiiiiiie ettt ettt et e s e e N.Cet N.O
Courant NOMINAl MaX. AC/DC:...uiiiiiiiens cetee et eeree et eeteeeeteeeeteeeeaeeeeteeesnree e 3A
Tension nominale Max. AC/DC: ....occeeuver ceveeieeeeeeeee e eeeeeeeeeeee e e 250 VAC/ 30 VDC.
Limite pic du coUrant AC/DC: ......c.ecveeet coreeeieeieere et st e eteeereeeveesreesteesbaesraeeabeearees S A.
Tension maximale rupture AC: ........cooeet coeiecieee et e e e 440 VAC.
Capacité maximale rupture AC:.......ccoces coiieeeeciiee e e e e 2000 VA.
SEANAANA UL: ettt ettt UL 508.

Alimentation :
TENSION NOMINGIE w.vvvvvviieiiieiiiiiiiiieririiiies cvevarsrarsearerararareea—————————————————— +24 VDC + 10%.
Tension maximale durant 1 SECONAE..... ....eeveviviririeeiiieireereeeeeeeeeeerererereeeeeeea—. +30 VDC.

Consommation maximale :

Conditions environnementales :

Grade [P i IP54.
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Température de travail ......cceeeeeciiiiiees e -102C a +60 °C.
Température de StoCKage :.....uevvvviieiieet e -259C a +85 °C.
Humidité relative non condensée : ....... cocoveerieeerieeniieesee e <95 % a 40 °C
Altitude Maximale @......ooieeee e 2000 metres

Matériel et dimensions :

DIMENSIONS & e e anaan 200x110x60mm.
2o o L3PPSR 800 gr.
Matériel de 1a boTte © .....covieeeeeee et e ABS (UL 94 V-0).
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11.2 Caractéristiques techniques Tag personnel T-10.

RF:
Champ fréQUENCE & ...oeeeeieeeeeeee e e e 2.400 a 2.4835 GHz ISM.
Puissance Max. MOde TX: ...coiiiiiiiiiies ettt st s 0 dBm
2% et 38 harmMONIQUES.....ccceeeciieeis crreeeieeerre e e eveeeere e -56/-60 dBm (Typ.)
Sensibilité mode RX (PER = 1%): ..ccccveet vevrereieeciee e iee e -92 dBm
Rejet canaux adjacents @ ....oiiciiiiiiciiiies e 29 dB
Sélectivité alterne de canal @ .....ccooviiees e 53 dB
GAIN ANTENNE I ettt ettt ettt e bt st e b e b e e sbe e sbeesaeeeaee 0.5 dBi

Distance portée du signal RF :

Distance MOYyennNe : ....cccccovvvvcvivreeeeeninns cvenee 15 meétres (en fonction de I'entourage).
LF:
Champ frEQUENCE & ..uveeiiiiiee ettt ettt e e e sbee e e e bre e e e eanes 21kHz ISM.

Distance portée signal LF :
Distance MINIMAIE & .eueeeis e 0,5 meétres.

DiStanCe MaXiMmale @ ..uueeeees e 8,5 metres.

Temps réponse détection :

TeMPS MAXIMAL & eviiiiiiie et e e e e s e e e e b ee e e e rabeee e eenreeas 0.2 sec.

Alimentation :
R a1 o Ta T aTe T 101 aT=1 LR +3 VDC

Type batterie (remplagable) @ ...cviicees e CR2450
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Autonomie batterie :

Conditions environnementales :

GrAde IP et ettt sttt et b e et IP65
Température de travail .....oceee it e -102Ca +60 eC
Température de StoCKage ©.....ovvivciiiiieet e -252Ca+85¢9C
Humidité relative non condensée: ........ ccccooeeieeneinieniinieeeeneeseesee <95 % a 40 °C
Altitude Maximale @i e 2000 metres

Matériel et dimensions :

D11 V=T 0 Ty o o 3PN 50x38x15mm
2o o L3PPSR 45 gr
Matériel de la bofte : ..oouviieiieeecees e ABS (UL 94 V-0)
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11.3 Caractéristiques techniques Tag personnel T-10R.

RF:
Champ fréQUENCE & ...oeeieieeeeeeee e e 2.400 a 2.4835 GHz ISM.
Puissance Max. MOde TX: ...ooiiiiiiiiiiies ettt 20 dBm
2% et 3% harmoONiQUES......ccivvciiiiiit ceeeriieee e e e e sreee e -56/-60 dBm (Typ.)
Sensibilité mode RX (PER = 1%): ..ccccveet weveeeerieeciee e e -92 dBm
Rejet canaux adjacents @ ....oiiciiiiiiiiiiies e 29 dB
Sélectivité alterne de canal @ .......occieees e 53 dB
GAIN ANTENNE I ..ttt ettt e e st et e b e sbe e bt e saee e 0.5 dBi

Distance portée du signal RF :

Distance Moyenne : .....cccccevevevveeeeiceeees ceveen 15 metres (en fonction de I'entourage).
LF:
Champ frEQUENCE & ..uveeiciiiee ettt ettt e e e sbee e e s braeeeeanes 21kHz ISM.

Distance portée signal LF :
DiStance MINIMAIE & .eueeeeis e 0,5 metres.

DiStanCe MaXimale @ ....uueeees e 8,5 métres.

Temps réponse détection :
TeMPS MAXIMAL & .eiiiiiiiie et e e e sree e et e e e e sbee e e esabeeeeennreeas 0.2 sec.

Type batterie (remplagable) ... eccees e CR2450

Autonomie batterie :

AULONOMIE MOYENNE I .uiiiiiiiiiiieiiiiiee et ceeeetieeeeeireeeesrreeeesbeaeeesanes 1 charge - 30 jours
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Conditions environnementales :

LCT - To [N TSP PP UPPPRP IP 67.
Température de travail i ....occeeei it e -102Ca +60 eC
Température de StoCKage @ ...vvviviiiiieet e -252Ca +85 9C
Humidité relative non condensée: ........ ccccooeeieeneinienienienieeneeseesee <95 % a 40 °C
Altitude Maximale @i e 2000 metres

Matériel et dimensions :

DiMENSIONS & e e nanann 57x80x19,75mm
2o o L3P PR 70 gr
Matériel de la bofte : ....ccvvvieeieeecceees e ABS+PC (UL 94 V-0)
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11.4 Caractéristiques techniques du Tag personnel T10R Badge.

RF:
Champ frEéQUENCE & ..oeveiiieee et e 2.400 a 2.4835 GHz ISM.
Puissance Max. MOde TX: ...ooiiiiiiiiiiies ettt 20 dBm
2% et 35 harmoNiQUES......cceecciiieeeet ceeeetiee e e e e eree e -56/-60 dBm (Typ.)
Sensibilité mode RX (PER = 1%): ..ccccveeet cevieeeeiieeciee ettt e -92 dBm
Rejet canaux adjacents @ ....oiiciiiiiiiiiiies e e 29 dB
Sélectivité alterne de canal @ .......coceeies i 53 dB
GAIN ANTENNE I ..ttt ettt et e bttt e b e b e saeesaee e 0.5 dBi

Distance portée du signal RF :

Distance MOYENNE : ....ccccveeeecvveeeeerieees v 15 metres (en fonction de I'entourage).
LF:
Champ FrEQUENCE & ..ueeeeeeeee et ettt eetre e e etre e e e esbe e e e e e breeeeeanes 21kHz ISM.

Distance portée signal LF :
Distance MINIMAIE & .eueees s 0,5 métres.

DiStanCe MaXiMalE & .eeeeeees e 8,5 metres.

Temps réponse détection :

TemMPS MAXIMaAl & .oeeriiiiei et e e e e e e e abre e e e e e e e eaas 0.2 sec.

Autonomie batterie :

AULONOMIE MOYENNE :.uiviviiiiiiiiiiiiiiiiriies eveverararerarererereea————————— 1 charge - 30 jours
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Conditions environnementales :

LCT - To [N TSP PP UPPPRP IP 67.
Température de travail i ....occeeei it e -102Ca +60 eC
Température de StoCKage @ ...vvviviiiiieet e -252Ca +85 9C
Humidité relative non condensée: ........ .cccoceeieenienienienieeeeseeseeseee <95 % a 40 °C
Altitude Maximale @i e 2000 metres

Matériel et dimensions :

DIMENSIONS & e e anananann 89x80x21,5mm
o] o L3 PSR 73gr
Matériel de la bofte : ....ccvvvieeieeecceees e ABS+PC (UL 94 V-0)
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11.5 Caracteristicas técnicas Inhibidor Activo.

LF:

Plage de frEQUENCE: .......uiiiieieee et ettt et e e 21kHz ISM.

Inhibition du signal LF:

Plage d'iNhibition: ......cccciiiiiiiec e et e 0-0,5m.
Alimentation:
TENSION NOMINGIE w.vvvvvvviiiiieiiiiieiiiiririiiies evevararereeererarararere—————————————————— +24 VDC + 10%.

Consommation maximale:

Conditions environnementales:

(D T<T =g Y | PP IP54.
Température de travaili......cceeeiiciiieiies e -10eC a +60 ©°C.
Température de StoCKage:......ccoeviiiieect e -252Ca+85¢C
Humidité relative non condensée: ........ .occooverieeiienienienceeeeeeeeen <95 % a40°C
Altitude Maximale:......ccooeeriiiiiiiieieee e 2000 metros

Matériau et dimensions:

(D11 V=T 0 1Y Fo ] o 15U 69x115x28mm.
o] o L3 PSPPI 250g.
Matériau du DOTHEr: ...t e e e ABS (UL 94 V-0).
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11.6 Caracteristicas técnicas Test-Tag TT-50.

RF:

Champ fréQUENCE & ...oeeeeieeeeeeee e e e 2.400 a 2.4835 GHz ISM.

Potence Max. MOdE TX: .ooiiiiieiieeiies ettt e s e sree e 20 dBm.
2% et 38 harmMONIQUES.....ccceeeciieeis crreeeieeerre e e eveeeere e -56/-60 dBm (Typ.)

Sensibilité mode RX (PER =1%) © cooccvveet ceeeeeeciee s eeee e e e -92 dBm.

Rejet canaux adjacents @ ..oiiiiiiieiiiiieie e s 29 dB.

Sélectivité alterne de canal @ .....cccooiiees e 53 dB.

GAIN ANTENNE I ettt ettt ettt e bt st e b e b e e sbe e sbeesaeeeaee 0.5 dBi

LF:

Champ frEQUENCE & ..uieeiiiieee ettt ctreee et e e e e sbee e e s sbreeeeeanes 21kHz ISM.

Distance portée signal LF :

DiStanCe MaXiMmale @ ..uuuueees e 8,5 metres.

Temps réponse détection :

TeMPS MAXIMAL & .eviiiiiiie et ceeeree e e e rree e e st e e e esbee e s esabeeeeennreeas 0.2 sec.
Alimentation :

TENSION NOMINAIE & wevvvviiiiiiieiiiiieiiiieeieiies eveeeeeeeeeeeeeeeeeeerereeereeeaeeeeee +10-30VDC  5%.

Consommation maximale :
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Conditions environnementales :

GrAade IP ettt ettt et sab e et e re e b e e e IP65.
Température de travail f....oocceeiiiciieies e -10 2C a +60 °C.
Température de StoCkage @ ....uevvvviiiieet e -259C a +85 °C.
Humidité relative non condensée : ....... ..ccooeeieeieenienicnceeeeeeeen <95 % a 40 °C
Altitude Maximale ...t e 2000 metres

Matériel et dimensions :

(D11 0 g [=]aEY (o] F- PP 98x64x37mm.
[0 o L3PPSR 150 gr.
Matériel de 1a bofte : ..ccvveveeeiieceeees e ABS+PC (UL 94 V-0).
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11.7 Caractéristiques techniques vérificateur AV-30.

RF:

Champ fréQUENCE & ...oeeieieeeeeeee e e 2.400 a 2.4835 GHz ISM.

Puissance Max. MOode TX: ...ooiiiiiiiiiiies ettt 0 dBm.
2% et 38 harmMONIQUES.....ccceeeriieeis cereeeieeecre et eeveeeere e e -56/-60 dBm (Typ).

Sensibilité mode RX (PER =1%) © cooccvveet ceeeeeeciee s eeee e e e -92 dBm.

Rejet canaux adjacents @ ..oiiiiiiieiiiiieie e s 29 dB.

Sélectivité alterne de canal @ .....cccooiiees e 53 dB.

GAIN ANTEINNE I oottt cetee bttt sttt e b e bt e sbe e sbee st e eabeeteens 2 dBi.

LF:

Champ frEQUENCE & ..uieeiiiieee ettt ctreee et e e e e sbee e e s sbreeeeeanes 21kHz ISM.

Distance portée signal LF :

DiStaNCe MaAXIMAlE & weeeeeeiis e 8,5m.

Temps réponse détection :

TeMPS MAXIMAL & eriiiiiiie et ceeeree e e e rree e e e rte e e e s ebae e s esabeeeeennreeas 0.2 sec.

Alimentation :

TeNSION NOMINGIE & wuvvvveiiiiiiiiieiiiiririiiiiies evvvarererararerareea————————————— 100 - 240 VAC £10%.

Consommation maximale :

230 VAC.. .. it e 500mA.
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Conditions environnementales :

GrAade IP ettt ettt et sab e et e re e b e e e IP65.
Température de travail f......cceeeiiciiieins e -10 2C a +60 °C.
Température de StoCkage @ .....cvvvviieiiics e -259C a +85 °C.
Humidité relative non condensée : ....... c..cooeeveeieenienicnceeeeeeeeen <95 % a 40 °C
Altitude Maximale ..ot e 2000 meétres

Matériel et dimensions :

(D11 0 (=] aE (o] F SRS 200x200x45mm.
o] o L3R 1lkg
Matériel de la bofte © ...ociiiiceee e e ABS (UL 94 V-0).
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11.8 Caractéristiques techniques MT-50.

RF:
Champ fréQUENCE & ...eeieeieee e e 2.400 a 2.4835 GHz ISM.
Puissance Max. MOde TX: ...ooiiiiiiiiiiies ettt et 20 dBm
2% et 38 harmMONIQUES.....ccceeeiiieeis crireeeieeerre et eereeeete e e -56/-60 dBm (Typ.)
Sensibilité mode RX (PER = 1%): ..ccccveet cevreeeieecieecsiee e ciee et -92 dBm
Rejet canauX adjacents @ ....occciiieeciiiees e e et ae e e nres 29 dB
Sélectivité alterne de canal @ .....ccooviieet e 53 dB
GAIN ANTENNE © ettt rirees crreeeeeb e e s ebe e e e s ebeeeessneeeessneeeessneeeesaane 0.5 dBi

Distance portée du signal RF :

Distance MOYyenNe : ....cccccvvvevcvivreeeeeeinns cveeee 15 metres (en fonction de I'entourage).
LF:
Champ frEQUENCE & ..uviiiciiiee ettt ettt e e e e e sbee e e s sbreeeeeanes 21kHz ISM.

Distance portée signal LF :
Distance MINIMAIE & .eueees s 0,5 metres.

DiStanCe MaXiMmale @ ....ueeees e 8,5 metres.

Sorties relais:

2 relais INdEPENdants .......c.ceeeciieeciiiis et e DPDT (NOy NC).
Tension maximale des CONTACES ......ccvecveeieieeiciececece et 250Vac/220Vvdc.
Contact de limitation du courant @ COUrt tEIME......uuviveeeveee e e 3A.
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Courant maximal sur [es coNtacts @ 230VaAC .....oovieeieeeiiiieiiee ettt s sevveae s 0.5Aac.

Courant maximal sur [es CONTACES @ 2AVAC ....ouiveeieiciee ettt st 2Aac.

Entrées digitales:

2 entrées indépendantes isolées

Tension minimale d'activation .........ccec. veeeevieiieieeee 9Vdc @5mA.
Tension maximale d'activation ........cccc. veeeeeeeveeeeerieieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee. 36Vdc @20mA.
T2 de fonCtioNNEMENL......coiiiiriiiiiiiieit e de -102C a +60°c.
TEMPS AE FEPONSE oottt e et eeeeette e e eree e e ertae e e e etre e e senbae e s enbaeeeennreeas 200ms.
HUMIITE .o e eire et 0 a 100% (avec condensation).

Matériel et dimensions:

DIMENSIONS: .ttt e e 90x130x47mm.
[0 o L3 PSPPSR 220 gr.
Matériel de 1a DoTte: .ooeii et e ABS.
NIVEAU € PrOtECLION ...vcveeieeieceete ettt ste st st s s er s s sasatestesbeseenen IP 54.
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12 DUREE DE LA BATTERIE

e Ladurée de la batterie dépend de plusieurs facteurs d’utilisation. La durée moyenne est de 6 mois.

e Letagconsomme quand il est dans la périphérie d’influence du champ d’un activateur. A I’extérieur de ce champ,
le tag est en mode repos.

e Lavie des batteries dépend aussi des conditions environnementales, de la température et de I’humidité.

e |l est important de laisser le tag non-utilisé dans un endroit sans températures extrémes et loin de la zone de

détection du vérificateur de pile AV-50.
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TILT-IMPORT

Avant d’accéder a la zone de travail, informez-vous sur le sens des avertissements
de sécurité

Attention ! Assurez-vous de porter votre tag T-10 de sécurité !
Danger ! Il est interdit d’accéder a la zone de sécurité sans porter le tag de sécurité.

Avertissement ! PAS est un systéme complémentaire a la sécurité du chariot
élévateur. Il ne doit jamais étre considéré comme un systeme certifié et
homologué pour la sécurité des personnes.
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